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In 2005 publiceerden Sven Gatz, Sas van Rouveroij en Christian Leysen
hun eerste, veelbesproken Stadslucht Maakt Vrij-boek. In 2007

"ITAI_E STE n E N publiceerden ze een tweede boek, over steden en globalisering. Nu is er

het derde Stadslucht Maakt Vrij-boek: over vitale, innovatieve steden.

Vitale Steden gaat over economie en ondernemerschap, over het
aantrekken van bedrijven en talenten. Steden kunnen zich door creatief
en vernieuwend beleid onderscheiden.

Vitale Steden gaat over logistiek en mobiliteit. Steden moeten zich
concentreren op die dingen waar ze het verschil kunnen maken: een
kwaliteitsvolle basisinfrastructuur aanbieden, bijvoorbeeld.

Vitale Steden gaat over architectuur en stedelijke planning. Steden
krijgen vorm door de mensen die er wonen en die de stad gebruiken.

mre———— Slmme stedelijke bestuurders hebben dat door.

STADSLUCHT MAAKT VRIJ

T Vitale Steden bundelt bijdragen over steden en innovatie van
wetenschappers, stadsplanners, —architecten, ondernemers en

LS5k beleidsmakers.

De bijdragen zijn van Georges Allaert, Matthias Blondia en Karen Landuyt, Linda Boudry, Filip Canfyn, Patricia
Ceyssens en Johan Hanssens, Virginie Coucke en Koenraad Marchand, Mattias De Backer, Koenraad Debackere,
Alain De Taeye, Stephanie D'Hose, Isabelle Doucet, Axel Enthoven, Sven Gatz, Joost Germis, Christian Leysen, Bart
Nooteboom, Lorin Parys, Axel Polis, Oscar Rommens en Joris Van Reusel, Jim Segers, Wim Soetaert, Lode
Speleers, Jef Staes, Patrick Stouthuysen, Alex Van Breedam, Guy Vanhengel, Marc Van Montagu, Bart
Vannieuwenhuyse, Sas van Rouveroij, Dries Verbraeken, Bart Verhaeghe, Peter Verhaeghe, Sven Verstrepen en
Willy Winkelmans.

PRAKTISCH

U wordt vriendelijk uitgenodigd op de persvoorstelling van ‘Vitale steden’

Wanneer: Vrijdag 11 december 2009 — 12u30
Waar: Belvédéere-Boekentoren, Rozier 9 — 9000 Gent

Broodjeslunch wordt voorzien.

Gelieve uw aanwezigheid te bevestigen aan Mattias De Backer:
mattias.debacker@vlaamsparlement.be — 0485/94.08.85

Sven Gatz - 0495/24.56.32
Fractieleider Open VId - Vlaams Parlement

Sas van Rouveroij - 0475/89.36.41
Vlaams Volksvertegenwoordiger

Christian Leysen — 03/543.73.11
Ondernemer en liberaal politicus




VITALE STEDEN HIGHLIGHTS

Barcelona was ver voor The Creative Class van Richard Florida al de
benchmark voor de creatieve stad, met de in de campagne naar de Spelen van
‘92 gebruikte slogan: “a city that is always thinking (and re-thinking).” In een
vitale stad kan en moet iedereen creatief zijn. Deze georganiseerde chaos
bestuurt men best volgens wat Filip De Rynck “intelligent nietsdoen” noemt.
Desondanks moet er wel degelijk bestuurd of, beter, gestuurd worden. Een
denkoefening over de functie en het uitzicht van de steden in 2050 dringt zich
op.
Daarom dus na een breed maatschappelijk debat over een brug of een tunnel
ten Noorden van Antwerpen graag een even intensief gesprek over hoe we de
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STADSLUCHT MAAKT VRIJ ruimtelijke planning, logistiek, mobiliteit, de economie en het ondernemerschap
SRR van de toekomst gaan structureren rond onze vitale steden.

VUBFE

VITALE STEDEN

Bart Nooteboom “Innovatie is onzeker. Er moet dus ruimte zijn voor experimenten, verrassing en mislukking. Er
moet ruimte zijn voor gekte.”

Koenraad Debackere “Behalve Finland en Zweden haalt geen enkel Europees land de 3% norm voor Onderzoek en
Ontwikkeling tegen 2010.”

Wim Soetaert “Viftien jaar geleden waren de Belgische bedrijven leidinggevend op het vlak van witte energie. Belgié
heeft dan niet verder ingezet op deze innovaties en andere landen hebben de markt overgenomen. Die fout uit het
verleden mogen we niet meer herhalen.”

Patricia Ceysens heeft het over de groene energieopwekking en de zogenaamde ‘smart grids’. Ze kan met gepaste
trots verwijzen naar het “grootschalig stedelijk pilootproject rond smart grids” dat in 2009 onder haar impuls van start

ging.

Georges Allaert “Het is een kwestie van politieke moed en de weg kiezen naar een revolutionaire omkeer. Hierover
lezen we echter niks in de met veel show doorspekt VIA-einddocument, waar men in één van de grote doorbraken
het heeft over ‘Vlaanderen, groenstedelik gewest’. Hoe men dit verder moet gestalte geven, vinden we niet in het
einddocument.”

Sven Gatz “Gebiedsannexaties horen tot het verleden, P JFEXTENDED,
- . % Way

grensoverschrijdende samenwerking tussen stad en m

rand is het enige wat soelaas kan brengen.”

Alex Van Breedam “Er is nood aan een neutrale
speler die de horizontale samenwerking initieert en
orkestreert met het oog op stedelijke distributie.”
Afbeelding Extended Gateway ®

Axel Enthoven “In feite zal men moeten aanvaarden 8 cor e et

dat fruit in de wintermaanden eigenlijk de uitzondering e i -
op de regel zal zijn”
Bart Verhaeghe “Een Vlaams logistiek manager, naar analogie met de Bouwmeester, zou een sterk signaal zijn naar
de sector.”

Alain De Taeye “Ik ben van mening dat er een zeer dunne scheidingslijn bestaat tussen een geniale visionair en een
onnozelaar.”



Jim Segers “Oscar Wilde zei: “Socialism will never work, it takes too many evenings.” Mensen laten enkel hun stem
horen uit eigenbelang tenzij je eens iets totaal anders gaat doen.”

Isabelle Doucet “De architect moet er niet voor terugdeinzen om, na te hebben geluisterd naar de opmerkingen van
de burger, ook respect te vragen voor zijn eigen expertise en ontwerp.”

Sas Van Rouveroij “Grote infrastructuurprojecten zijn de dankbare humus voor assertieve burgerbewegingen. De
toon hiervan evolueert meer en meer van NIMBY (Not In My Backyard) naar BANANA (Build Absolutely Nothing
Anywhere Near Anyone).”

Oscar Rommens “De winnende inzending voor een wedstrijd in Bordeaux, over de heraanleg van een plein, was:
niets veranderen aan het plein.”

Joris Van Reusel “Stadsvernieuwing bestaat niet zonder gentrificatie? So What?”
Christian Leysen legt uit hoe we meer in de hoogte zullen moeten denken: “een luchthaven bovenop een

treinstation, bovenop ...", terwijl Willy Winkelmans het dan weer in de diepte gaat zoeken: “ondergronds
vrachtvervoer via het spoor”.
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VITALE STEDEN VOORWOORD

‘"TAI.E STEDEN Sven Gatz, Christian Leysen en Sas van Rouveroij

Steden zijn broeihaarden van talent en creativiteit. Ze vormen de ideale setting
voor innovatieve projecten. Zo spitst het Europese stedenbeleid zich vandaag
vooral toe op het stimuleren van vernieuwende initiatieven, van
bestuursingrepen die afwijken van de traditionele, en op de uitwisseling van
good practices. De Europese instellingen beseffen dat het aansturen van een
creatieve, projectmatige aanpak van de verschillende facetten van het

stedelijke beleid tot goede resultaten leidt. Door die aanpak zijn nogal wat
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STADSLUCHT MAAKT vely HEUESEE steden intussen creatieve en innoverende smeltkroezen geworden,
YRR die als motor fungeren voor de omringende regio.
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Steden en innovatie: twee handen op één buik. Dat was ook de boodschap van de vorige Stadslucht Maakt Vrij-
boeken. Een boodschap die, moeten we vaststellen, aanslaat en navolging vindt. De traditionele Viaamse anti-
stedelijke reflex lijkt af te nemen. Mensen trekken opnieuw naar de stad en blijven er ook. Bovendien slagen de
steden er in het tij van de economische en algemene teruggang, dat zo kenmerkend was voor de jaren 1980 en 1990,
te keren. Steden boeken concrete resultaten. In de praktijk vinden ze oplossingen voor de maatschappelijke
problemen waarmee ze, tot voor kort, werden vereenzelvigd. Steden zijn opnieuw spannend en inspirerend
geworden.

Dit derde Stadslucht Maakt Vrij-boek gaat, hoe kan het ook anders, weer over steden en innovatie. In het eerste boek
moesten we dat punt nog nadrukkelijk aan de orde stellen. Vlaanderen hield niet van zijn steden, stelden we vast, ook
al gingen er, vanaf de jaren negentig, steeds meer overheidsmiddelen naar die steden. Dat Vlaamse stedenbeleid,
vonden we, zette te sterk in op de problemen en niet op de kansen. Steden werden als een beetje zielig beschouwd.
Steden waren armlastig. Steden dienden ondersteund te worden. Dat was niet de beste aanpak, argumenteerden we
in dat eerste Stadslucht Maakt Vri-boek. Steden waren doorheen de geschiedenis altijd de motor geweest van
vernieuwing en creativiteit. Waarom zou dat nu anders zijn? Zouden we dat dan niet beter de inzet van stedelijk
beleid maken? Zouden we niet beter proberen steden opnieuw sterk, levenskrachtig en zelfvoorzienend te maken?

In het tweede boek gaven we daarvan voorbeelden. Steden, lieten we zien, zijn, veel meer dan staten, naties of
regio’s, op de maat gesneden van de globaliserende wereld. Steden, beschreven we, trekken zich ook steeds minder
aan van de nationale, statelijke context waarbinnen ze opereren. Steden voeren in groeiende mate zelf een
internationaal beleid. Ze zijn aanwezig bij de Europese instellingen, ze werken samen over staatsgrenzen heen, ze
vormen groeipolen met naburige steden in andere landen, ze experimenteren met nieuwe samenwerkingsverbanden
met steden en gemeenten in het hinterland. Steden, betoogden we, vinden bijzonder goed hun weg in de complexer
wordende internationale economische en politieke omgeving.

Dit derde boek gaat over vitale, innovatieve steden. Omdat we niet in abstracties of vrijblijvendheid willen vervallen,
hebben we ervoor gekozen om concreet drie deelgebieden te belichten waar de wisselwerking tussen stad en
innovatie tot opvallende ontwikkelingen leidt. Dit impliceert natuurlijk niet dat andere deelgebieden — cultuur, zorg,
interculturaliteit - minder sprekend zouden zijn. Helemaal niet. Ergens rijpt er immers al een kem van een vierde
Stadslucht Maakt Vrij-boek. De saga gaat in elk geval verder...

Het boek is opgebouwd uit drie delen. Het eerste deel gaat over economie en ondernemerschap. Steden voeren
vandaag met elkaar een concurrentieslag, met als inzet het aantrekken van bedrijven en talenten. De uitkomst van
die concurrentieslag wordt deels bepaald door dingen die steden zelf in handen hebben. Bedrijven en talenten komen
nog het liefst naar steden die goed bereikbaar zijn, waar de infrastructuur van behoorlijke kwaliteit is, waar het leven



aangenaam is, waar het sociale en culturele aanbod ruim is. Steden kunnen, wat dat betreft, het verschil maken. Ze
kunnen zich door creatief en vernieuwend beleid onderscheiden.

Overigens: creatief en vernieuwend beleid is niet anders op het niveau van de stad dan op dat van de
ondernemingen, meent de Finse filosoof en kenniseconomie-onderzoeker Pekka Himanen. “Als je kijkt naar wat de
succesvolste gemeenschappen karakteriseert, dan blijkt dat een cultuur van creativiteit te zijn. Ik heb die cultuur
onderzocht en kom tot een drietal bouwstenen. Het fundament is een basis van vertrouwen. Daarbovenop gaat het
om wat ik ‘enriching communities’ noem — een gemeenschap waarin mensen elkaar stimuleren. Zo’n gemeenschap is
weer de voorwaarde en basis voor de derde bouwsteen; de creativiteit zelf” (geciteerd in Dijksterhuis, 2008). Volgens
Himanen functioneren, als je ze vergelijkt, een succesvol bedrijf als Google en een succesvolle stad als Helsinki op
precies dezelfde wijze.

Het tweede deel gaat over logistiek en mobiliteit. Stedelijke bestuurders laten zich nogal eens gek maken. Allemaal
willen ze zich, net als Bilbao, met een spraakmakend museumgebouw op de kaart zetten. Allemaal willen ze, omdat
anderen dat ook doen, grote sportevenementen aantrekken of een geweldig nieuw voetbalstadion bouwen of een
megaconcertgebouw optrekken. Dat heeft niet zoveel met creativiteit en vernieuwing te maken en garandeert
evenmin succes. Steden, zo wordt in verschillende bijdragen geargumenteerd, zouden zich beter concentreren op die
dingen waar ze zelf daadwerkelijk het verschil kunnen maken: er voor zorgen, bijvoorbeeld, dat ze bewoners en
gebruikers een kwaliteitsvolle basisinfrastructuur kunnen aanbieden.

Sommige steden of stadsdelen lijken zichzelf voortdurend opnieuw uit te vinden, in andere lijkt het, eens de neergang
zich inzet, nooit meer iets te worden. Vaak heeft dat te maken met kwaliteitsvolle basisinfrastructuur. De Antwerpse
Zuidwijk vormt daarvan een goed voorbeeld. Toen in de jaren 1970 de lokale detailnandel niet langer kon concurreren
met de supermarkten en groothandelszaken buiten de stad, verpieterde de wijk. Neringdoeners trokken weg, er
ontstond leegstand. Niet lang echter, omdat het om een stadsdeel ging met heel degelijke huizen, dat viot bereikbaar
was, dat niet te ver lag van het stadscentrum en dat toch ruimte en rust bood. In de kortste keren trokken jonge,
minder kapitaalkrachtige, maar ondernemende mensen in de leegstaande panden in. Er ontstonden kunstgalerietjes,
tweedehandszaken, er vestigden zich reclamebureau’s, kunstenaarscafés en alternatieve voedingszaakjes. De wijk
leefde opnieuw op. Niet dankzij éen of andere vorm van stedelijk beleid. Wel omdat de basisinfrastructuur goed zat.
De buurt beschikte over een aantal troeven, op basis waarvan het stadsdeel zichzelf kon heruitvinden.

Die basisinfrastructuur was er natuurlijk niet vanzelf gekomen; ze was het resultaat van oordeelkundig beleid van een
vorige generatie stedelijke bestuurders. Steden kunnen, met andere woorden, het verschil maken. Ze verliezen zich
best niet in onrealistische verwachtingen: creativiteit en vernieuwing kan je niet sturen. Wel kan je proberen de
basiscondities te garanderen die de voorwaarde vormen voor creativiteit en vernieuwing. Een kwaliteitsvolle
basisinfrastructuur — goede architectuur, degelijke stadsplanning, bruggen, wegen, pleinen, groen — hoort daarbij.

Het derde deel, ten slotte, gaat over architectuur en stedelijke planning. Het Britse architectuur- en designtijdschrift
Monocle publiceert jaarlijks een top-25 van de meest leefbare steden. Kenmerkend voor leefbare steden, oordeelt het
tijdschrift, is dat ze ook als urban villages fungeren. Dat wil zeggen dat er wijken zijn die als gemeenschappen
functioneren. Wijken die niet, zoals in de hoogdagen van de modernistische stedenbouw, monofunctioneel zijn: waar
je alleen komt om te werken, te slapen of te winkelen en die de rest van de tijd dood zijn. Wijken waar je een
vermenging hebt van functies: waar je in één straat kleine bedrijfies vindt, net zoals winkels en cafés, maar waar ook
nog gewoon mensen wonen. Waar je die vermenging van functies aantreft, krijg je ook wijken waarmee mensen zich
verbonden voelen, waarvoor ze zorg willen dragen en zich inzetten. Een vitale stad kan altijd terugvallen op die urban
villages. Zo'n stad wordt gedragen door wijken die in grote mate zelfredzaam zijn, waar je een voldoende kritische
massa hebt aan bewoners en gebruikers die in staat zijn op te komen voor hun buurt, die zelf desnoods de handen
uit de mouwen steken en die, als het tegenzit, voor een ommekeer kunnen zorgen.

Uiteraard kan een stad niet zomaar besluiten urban villages te maken. Het is vaak makkelijker ze, door
onoordeelkundig beleid, kapot te maken. Slordige stedenbouwers kunnen in geen tijd een buurt onleefbaar maken,
bijvoorbeeld door onnadenkend vitale functies te ontregelen. Als je een winkelstraat onbereikbaar maakt, gaan de
winkels dicht en is er ook geen passage meer. Maar ook het omgekeerde geldt: slimme steden kunnen buurten
aantrekkelijker proberen te maken. Ze kunnen er bijvoorbeeld nauwlettend op toezien waar ze nieuwe



winkelcomplexen, bioscopen of universiteitsgebouwen neerpoten. De wereldberoemde Gentse pionier van de
biotechnologie, Marc Van Montagu, beweert in dit boek dat als de gebouwen van de universiteit zich niet in het
stadscentrum hadden bevonden, hij nooit tot de onderzoeksresultaten zou zijn gekomen die hij nu bereikte. De stad
leeft, daagt je uit, werkt bevruchtend. In een monofunctioneel wetenschapspark, ergens in de periferie, maak je je, als
je er niet moet zijn, snel uit de voeten. Dat is het verschil met de stad. Stedelijk beleid kan dat verschil maken.

Dit derde Stadslucht Maakt Vrij-boek gaat over vitale steden. Aan de grondslag ligt een specifieke visie op de stad en
op stedelijk beleid. Stedelijke bestuurders moeten weten wat kan en niet kan, wat maakbaar is en wat niet. Steden
krijgen vorm door de mensen die er wonen en die de stad gebruiken. Slimme stedelijke bestuurders hebben dat door.
Het beleid dat ze voeren is vooral faciliterend. Ze zorgen er voor dat steden over een goede basiskwaliteit
beschikken, in termen van logistiek, van infrastructuur, van architectuur, van ruimtelijke planning. Ze zorgen er voor
dat steden in alle betekenissen van het woord aantrekkelijk zijn. Als die basiskwaliteit verzekerd is, volgt de rest wel.

In het eerste Stadslucht Maakt Vrij-boek surften we mee op de golven die Richard Florida, de bedenker van de notie
van de creatieve klasse, had gemaakt (Florida, 2002). We blijven onverkort achter dat verhaal staan, maar er is ook
meer, weten we nu. Florida beweerde dat wie de creatieve klasse aantrok — modeontwerpers, filmmakers,
wetenschappers, architecten, webdesigners, reclamemensen en kunstenaars — wel goed zat. Daarop moesten
slimme steden dan ook inzetten: aantrekkelijk zijn voor dat slag mensen. De creatieve klasse zou zorgen voor nieuwe
ideeén, nieuwe economische activiteiten, nieuwe banen, nieuwe groei.

Er is natuurlijk meer. Charles Landry, één van de grote namen als het gaat over stedelijke vernieuwing, stelt dat
beleidsmakers er vooral voor moeten zorgen dat iedereen meedoet (Landry 2000 en 2006, Wood en Landry, 2008).
Creativiteit is, aldus Landry, niet voorbehouden aan de zogeheten creatieve klasse. “ledereen is creatief. Gewone
mensen zijn in staat tot buitengewone prestaties. De creatieve stad is beter te vergelijken met een jamsessie van
jazzmusici dan met een concert van een symfonieorkest. Een orkest heeft maar één dirigent, terwijl jazz juist
democratisch en spontaan is. Een stad heeft meer aan een paar duizend mensen die in welk opzicht dan ook creatief
zijn, dan aan een plan waarin staat hoe de creatieve klasse gestimuleerd kan worden (geciteerd in Dijksterhuis,
2008).”

Landry’s muzikale metafoor is bijzonder verhelderend. Stedelijke bestuurders dromen er nog te vaak van om de
dirigent te spelen, om de stad te sturen in de banen die de bestuurders de beste lijken. Stedelijke bestuurders kunnen
zich misschien beter aan jazzmuzikanten spiegelen. In de stad is het immers altijd improviseren. In de stad heb je niet
zoveel aan een partituur. Belangrijker is, om nog even in de muzikale sfeer te blijven, dat mensen kunnen meespelen,
dat er instrumenten voorhanden zijn en dat er ook goed muziekonderwijs wordt geboden, zodat mensen die
instrumenten daadwerkelijk leren bespelen. Welk wijsje er vervolgens wordt gespeeld bepalen die mensen zelf wel, in
onderling overleg.



